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Editorial

O ABPF Boletim inicia seu décimo  encaminhada para 0 e-mail
primeiro ano de existéncia nesta edicio de  Paz.lourenco@gmail.com. Visite também o
marco de 2013. Prosseguimos firmemente  NOssO site: www.abpf.com.br
em nossa tarefa de divulgar as atividades da

ABPF e os artigos escritos por nossos Destaques deste més
colaboradores.
Por fim, lembramos que toda

¢ Noticiario das Regionais

colaboracéo (artigos, fotos, etc...) ao ABPF Artigos
Boletim é bem vinda e deve ser e Atrtificios utilizados pelas antigas ferrovias
(22 parte)
QEasEsa=a> Noticiario das Regionais

Regional Campinas

Como j& divulgado aos amigos e associados, através do ABPF Boletim, a nova pintura
da locomotiva GE da Mogiana nimero 3 foi concluida e a locomotiva serd apresentada no
proximo dia 30 de abril na estacdo Anhumas as 10h, e realizara um passeio de ida e volta até
Jaguaritna. Enquanto aguardamos a chegada do dia 30, seguiremos realizando mais alguns
testes e melhorando alguns detalhes da locomotiva, sejam mecanicos ou de acabamento.

Além da locomotiva numero 3, apresentaremos também o belissimo carro Restaurante
da Mogiana, antigo R-1 que foi inteiramente restaurado, ou melhor: reconstruido, pois seu
estado era lastimavel! No momento estamos trabalhando nos dltimos detalhes de acabamento
e instalagcdo dos acessorios. Adicionalmente, o carro administracdo em ago carbono que foi
adaptado pela FEPASA a partir de um carro restaurante da Mogiana sera reapresentado nas
cores azul e amarela, originais de sua primeira pintura na velha Mogiana. Comparecam para
ver um raro material da Mogiana em plena operacéo!

Na Oficina de Locomotivas de Carlos Gomes trabalhamos até o dia 30 de margo na
reforma da locomotiva 338 de trés cilindros. No domingo, dia 31 de marco, deu entrada nas
oficinas a locomotiva 401 para substituicdo dos tubos da caldeira.

Durante 0 més de abril ela permanecera em repouso até que se termine a troca de tubos
e outros reparos e adequacdes como, por exemplo, a instalagdo de uma bomba de lubrificacéo
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DIA DO FERROVIARIO .0
uma comemoragiio sapacial

A ABPF - Assoclacio Brasilelra de Preservagdo Ferroviaria, com 35 anos de tradigéo na
preservacio ferrovidria, entra na Era Diesel resgatando uma locomotiva histérica da
Cia. Mogiana de Estradas de ch 0 inaugurando também o carro restaurante R-1 (ex-CM).
Vocé é convidad ial para ar conosco o DIA DO FERROVIARIO ¢ o
155° Aniversario da Primotra Ferrovia do Brasil numa inesquecivel viagem inaugural.

Fabricada nos EUA em 1952
pela General Electric,
perienceu a primeira séne de
locomotivas diesel-eléfricas da
Cia. Mogiana, rodando pela
linha tronco e por todos os
ramais da ferrovia.

Dia 30 do abeil de 2013 - 10:00 ho«n Eshcio An'wmu
1501 -C. S

Rua Dr. Antonio Duarte da C Na época da Fepasa
sobreviveu no setvigo de

manobras em patios e oficinas

Associagio Bmik-ln de Pmmwcio Ferroviaria
oscip

No final da era Fepasa, fol
salva pelo pessoal das oficinas
de Campinas. Passou pela
Ferroban, Brasil Ferrovias e fol
baixada pela ALL

Seu destino era o
sucateamento, mas fol
resgatada e reslaurada pela
ABPF com o apoio do DNIT
& agora volta a vida.

Convite para evento de comemoracao do dia do Ferroviério.

forcada para os cilindros, assim como ja foi instalada uma na 338. Em breve ele voltara
com todo o seu charme, para rebocar os trens provenientes de Anhumas.

Depois de muito trabalho e dedicacdo, o associado e amigo Evandro Zonzine
conseguiu finalmente acertar a partida do auto AL-3. Havia outro mecanico fazendo a
adaptacdo do motor diesel no AL-3, mas este abandonou o servigo no final.

Locomotiva GE nimero 3 em testes na Oficina de Carlos Gomes. Foto: Vanderlei Zago.
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Locomotiva CMEF nimero 3 (ou 3136 na Fepasa) rebocando carro restaurante CMEF R-1.
Fotos: Vanderlei Zago.
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Testes com a locomotiva CMEF numero 3 rebocando carro restaurante CMEF R-1.
Fotos: Vanderlei Zago.
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Locomotlva CMEF nmero 3 e carro restaurante CMEF R-1 na ponte do Rio Atibaia.
Fotos: Vanderlei Zago.
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E o Evandro se propds a nos ajudar e levou o assunto a sério até o auto funcionar
perfeitamente. Ele proprio fez a viagem de teste de Anhumas a Carlos Gomes e de volta a
Anhumas. Restam agora pequenos ajustes, mas nada impede o auto de voltar a ativa.
Nosso agradecimento especial ao Evandro.

Vélvula de freio ABDX instalada no carro CA-25. Foto: Rodrigo J. Cunha.

Em mais dois carros da VFCJ foram instaladas valvulas de freio modernas. Em 26
de mar¢o o carro NOB CA-35 recebeu uma valvula Knorr modelo DB-60 e no dia quatro
de abril foi a vez do carro NOB CA-25 receber uma vélvula Wabtec modelo ABDX.
Assim, o trem que parte de Anhumas estd tendo o freio modernizado gradativamente,
tendo em vista os mais modernos parametros operacionais ferroviarios.

M

Vélvula de freio DB-60 instaladd no carrd CA-35. Foto: Rodrigo J. Cunha.
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Agradecemos a dedicada participagdo dos seguintes associados e colaboradores:
Antonio Edson Laurindo dos Santos que cuida dos sistemas de freios, Jean Claud
Ducombs, Vanderlei Zago nas fotografias e servicos na marcenaria, Cristiano Belarmino
nos servicos de instalacdo elétrica nos carros e fabricacdo de regulador de voltagens e seu
pai Sr. Isaldo Belarmino que nos ajuda em usinagem de pecas, Sr. Jodo Sigrist que nos
ajuda na manutencao das locomotivas diesel, na geracéo de luz dos carros de passageiros e
na lideranca dos servicos de recuperacdo, a empresa MOMBRAS de Piracicaba SP que
sempre colaborou na doacgdo de refratarios e uma forja para uso nas oficinas, Mauricio
Alves (Bim Bim), nos servigos das oficinas de carros e na locomotiva diesel, Norberto e
Rodrigo Tomassoni também na locomotiva diesel, Vanderlei Costa, Cristiano Bueno,
Jurair Alves da Silva, Gerson Nogueira Ramos que participa dos projetos de reativacdo da
Litorina 5002, Francisco Carlos Bianchi na fundicdo de pecas, Sr. Albert Blum que €
assessor da diretoria da VFCJ e nosso elo com a MRS, a empresa Acrilicos Marcon
através de sua proprietaria Sra. Sueli Marcon, a empresa GT Locacdo de Munck Ltda. que
sempre colabora no carregamento e transporte de material, ao Sr. André Aranha que é
Secretario Municipal de Transportes e nosso elo de contato com a Prefeitura Municipal de
Campinas, Mauricio Poly na assessoria dos servicos de informatica, e o agradecimento
especial para o Jorge Cialowisk que cuida da parte elétrica e iluminacdo do pétio de Carlos
Gomes e Anhumas, a Daiane Kowaleski, ao Rodrigo Cunha que tem nos ajudado nas
oficinas, Sr. André Louwart que é engenheiro agronomo e muito tem colaborado conosco
na capina quimica da via permanente, o Sr. Evandro Zonzine na recuperagdo do auto de
linha, e o colaborador Ronald (Borroso) também nos servicos de adaptacdo e apoio nos
servigcos externos para as locomotivas. Por fim agradecemos a todos 0s outros que
participam e ajudam na operacdo da ferrovia. Mais informacdes pelo e-mail
abpfcps@terra.com.br (por Hélio Gazetta Filho — ABPF)

Regional Sul de Minas

A Regional Sul de Minas informa que continuam os trabalhos de restauracdo das
locomotivas 522 e 327 em Cruzeiro-SP. Em Passa Quatro-MG continua o trabalho de
reforma do depdsito, onde ja comecaram a serem colocadas as novas telhas na nova
estrutura de telhado. Nos altimos dias, 0 nosso pessoal esteve em contato com o DNIT
para verificar a possibilidade de cessdo de mais materiais de valor historico para a ABPF.
(por Bruno Sanches — ABPF-Sul de Minas).

Nucleo de Rio Claro

Durante 0 més de margo, o Nucleo Rio Claro esteve empenhado em continuar a
restauracdo do carro Saldo Bar, na manutencdo de seu jardim e de sua sede, no
recebimento de doacgdes, na organizacdo da 2% Exposicdo Memoria do Ferroviario de Rio
Claro, e principalmente, na recolocacéo da antiga linha 1 na plataforma da estacao.
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Em trés de marco, nossa associacdo realizou nossa primeira operagdo de resgate,
para receber uma doagdo que vira a ser muito importante para n6s no futuro, tanto por seu
carater histérico quanto funcional. Trata-se de um motor de 2 HP, construido na década de
1950, e doado por nosso Diretor Financeiro, Roberto dos Reis. Com mais de 60 anos de
existéncia, a oferta para termos esse equipamento ja vem de pelo menos um ano antes,
sendo um equipamento historico, tanto pelo modelo quanto pela marca. Mas diversos
impedimentos, dentre eles o fato da peca estar em uma chacara perto da cidade de
Itapetininga, SP, nos levou a apenas agora realizarmos o “resgate” do motor. Participaram
dessa missdo, além de Roberto, sua esposa, 0 associado Arnaldo Stocco, e nosso Diretor
Administrativo, Eder Carlos Schnetzler, que se prontificaram a ir buscar o equipamento.
Apdbs uma viagem de seis horas de ida e volta, sem maiores incidentes, foi concluida a
nossa primeira missdo de resgate de material, e agora 0 motor repousa no andar térreo de
nossa sede, esperando para iniciarmos a recupera¢ao do mesmo.

{ cASBPF }

A3SDCCH0 Brastlemra de reastvacho Ferrovatla
NicJeo Rio Clare

10/03/2013

Em 17 de marco, o Secretario Geral Jonatas de Camargo e 0 associado José Carlos
de Camargo fizeram obras no jardim da associacdo, com o intuito de impedir que
automoveis estacionem sobre a grama, como para preparar o local para um futuro
monumento que vem sendo estudado para o local ha algum tempo.
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A35001ACH0 Brasllenrn de I'resstvacho Ferroviarla
Nieleo Rio Clare

17/03/2013

Acima: mourao de concreto e dormente instalados no jardim da cabine, iniciando obras no local
para cercamento e montagem de um monumento.
Abaixo: passagem de acesso a instalacdo elétrica do teto do carro Saldo Bar, ainda sem a tampa.
= ™ 2 — -

i e T -
’

A3S0CIACHO Brasllenn de Precstvacho Ferroviatla
Nicleo Rio Clare

24/03/2013
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A esquerda: diretor Eder e associado Arnaldo dando os ultimos ajustes para instalacao da nova
chapa de aluminio para o teto do carro. A direita: a chapa j& instalada.

O problema de estacionamento irregular vem sendo registrado desde os primeiros
dias em que assumimos a cabine 2 do patio. Para tentar mais uma vez resolvé-lo sem o
cercamento completo do terreno, foi instalado um mourdo de concreto de forma
provisoria, para poder estudar qual seria 0 comportamento dos motoristas nas semanas
seguintes. O resultado j& comeca a aparecer, pois desde sua instalacdo, ndo temos
registrado invasdes de automoveis no jardim, o que estd nos motivando a instalar mais
pecas no futuro proximo. Também na mesma ocasido transportamos o primeiro de cinco
dormentes doados pela ALL Logistica hd mais de seis meses, para realizar com 0s mesmos
a montagem de uma pequena grade no centro do jardim, onde sera instalado futuramente
um monumento. Traremos novas noticias conforme formos avancando nesse projeto.

Em 24 de marco, dando continuidade aos trabalhos de manutencéo e restauracdo do
Carro Saldo Bar, o Diretor Eder, o Diretor Roberto, 0 Secretario Jonatas e o associado
Arnaldo realizaram a instalagdo de uma chapa de aluminio que da acesso a parte elétrica
do carro, cuja placa original havia desaparecido antes do carro vir para o Nucleo, bem
como realizou a instalacdo de uma fechadura de seguranca em uma das portas, para evitar
que pessoas ndo autorizadas entrem no interior do veiculo. Esses trabalhos s6 puderam ser
realizados mais uma vez gracas a nossa parceria com a ALL Logistica, a quem
agradecemos mais uma vez pelo apoio dado em manter viva a historia ferroviaria da
cidade.

-10-
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Acima: diretor Eder e associado Arnaldo realizando a furacéo da porta para instalacdo de
fechadura de seguranca. Abaixo: a primeira fechadura j& instalada.

{ cASBPF }

A3S0QACHO Brastlenrs de I'recst vacho Ferroviatla
Nicleo Rio Claro

24/03/2013

-11-
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2° [Eposictio
Miemodria do Ferrovidriio

deJRi0J@ 1210

Prestigie a Historia da Ferrovia Padrao

Oficinas da Estrada de Ferro Rio Claro (1892)

Celebragao da Tradicional Missa dos Ferrovidrios
Apresentacao da banda Uniao dos Artistas Ferrovidrios
Exposig¢io de Antiguidades Ferroviarias

Exibi¢do de Videos Ferrovidrios

Mostra de Ferremodelismo

Participacao do Carro Salao Bar da ABPF Rio Claro

Local: Estacido Ferrovidria
Rua 1, n° 1100, Centro, Rio Claro, SP
Dia 28 de Abril de 2013, das 08:30 as 17 horas
Telefone: (19) 9169-2087 secretario.abpfrc@hotmail.com
http://abpfrc.blogspot.com

Realizacio Apoio
@377 =5 =p Stocco o»
S R V' S =5 RIoCLANS o IoTSin, “eimews
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Durante todo o més, estivemos ultimando os preparativos para a 22 Exposi¢do
Memodria do Ferroviario de Rio Claro. Apesar do cartaz ndo estar pronto ainda, ja podemos
adiantar algumas informacdes: sera realizada no dia 28 de abril, das 08h30 as 17h na
antiga estacdo ferroviaria de Rio Claro, localizada na Rua 1, n°® 1100, Centro. Sera
realizada a tradicional Missa dos Ferroviarios, apresentacdo da Banda Unido dos Artistas
Ferroviarios, ocorrera uma exposicdo de pecas historicas, ferreomodelos e exibicdo de
videos, além de ja estar confirmada a participacdo do carro Saldo Bar. Todos estdo
convidados a participarem do evento, que sera realizado pela ABPF em parceria com
outras instituicGes ferroviarias da cidade, como Grémio Recreativo dos Empregados da
CPEF, UFA, e com apoio do estacionamento Stocco, Prefeitura Municipal de Rio Claro e
ALL Logistica.

Por fim, resta comunicarmos a todos uma grande noticia que coroa os esforcos que
0 Nucleo vem realizando nos ultimos anos para a criagdo do Museu Ferroviario de Rio
Claro. Trata-se da reinstalacdo dos trilhos na antiga linha 1 do péatio da cidade, ou linha da
plataforma da estacdo. Retirada por motivos até hoje ndo explicados em principios dos
anos 2000, mesmo sendo um prédio tombado e tal ato ir contra a lei, a falta dessa linha
sempre prejudicou qualquer iniciativa mais séria de preservacao, e foi uma das principais
metas buscadas pelo Nucleo desde sua constituicdo em 2010. Apds anos de estudos e
trabalhando na sensibilizacdo do poder publico e da ferrovia local, esse més chegou a téo
esperada noticia, de que a ALL Logistica, atraves de um acordo com a prefeitura
municipal, ird realizar a doacdo de mil metros de trilhos do tamanho 50, 55 e 57, o
suficiente para nossas necessidades imediatas. Essa doacdo ndo teria sido possivel se ndo
fosse o trabalho conjunto entre Prefeitura, ALL e ABPF Rio Claro, que ficard encarregada
da reconstrucdo da linha, onde futuramente o carro Saldo Bar e outros materiais ficardo
eXpostos.

Gostariamos de agradecer, portanto, a ALL Logistica, na pessoa de todos o0s
funcionarios envolvidos nessa importante doacdo realizada, principalmente ao pessoal da
area de trilhos e de patrimonio, bem como agradecer a Prefeitura Municipal, nas pessoas
do prefeito Du Altimari, da Vereadora Maria do Carmo e do Secretario de Turismo René
Neubauer, por ter sensibilidade ao projeto e por terem realizado a negociagdo com a ALL.

Falando ainda em doacdes, gostariamos de agradecer também a Ronaldo Basso por
doar um taldo de passes da FEPASA e uma foto da primeira das EMD SD70ACe da
Eldorado, flagrada pelo mesmo no patio de Rio Claro quando se estavam treinando 0s
maquinistas. E agradecemos também a Irineu de Oliveira Prado, nosso novo colaborador, e
associado a muitos anos da ABPF, pela doacdo de material de ferreomodelismo, tanto de
modelos como escritos, e pela ajuda que vem prestando ao nucleo.

Nossa sede fica na antiga cabine de chaves 2 do patio, localizada na Av. 8, s/n,
entre Ruas 1 e 1B, Centro, Rio Claro. Funcionamos aos domingos, das 9h as 13h. Para
mais informacgfes, acessem nosso Blog http://abpfrc.blogspot.com. (por Jbnatas de
Camargo, Fotos: Jonatas de Camargo e José Carlos de Camargo — ABPF-RC).

-13 -
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Nucleo Regional do Vale do Itajai - NURVI

Para este més de marco, além dos trabalhos rotineiros de conservacdo do material
rodante do NuRVI, destacamos a troca do manémetro da locomotiva 232 por um mais
original cedido pela ABPF — Campinas. Restaurado pelo engenheiro James llg da ABPF-
SC, sua adaptacdo ao painel da locomotiva foi providenciada pelo associado e mecanico
Adalberto Barth. Ao James e ao Adalberto os agradecimentos da Coordenagdo do NuRVI
por mais este trabalho.

Em Rio do Sul-SC, na estacdo de Matador, encontra-se depositado o material
rodante do NuRVI, em restauracdo e por restaurar, bem como 0 museu estatico e
fotogréafico relativo aos fatos histéricos que marcaram a EFSC no Alto Vale do Itajai. A
estacdo se situa no Beco Artur Hering — N° 50, bairro Bela Alianga de Rio do Sul.

Em Apiuna-SC, a localidade de Subida abriga o trecho revitalizado de 2,8 km da
EFSC. Desta quilometragem, 1,7 km sdo de dominio publico, incluindo-se o tinel de 68
m, a ponte dos arcos em estilo romanico e a passagem superior no mesmo estilo, bem
como um belissimo trecho em meio a Mata Atlantica secundaria. O restante do trajeto —
1,1 km — se desenvolve por dentro do patio da Usina Hidrelétrica Salto Pilédo, local onde
também se localiza a gare e abrigo da composicdo histérico cultural. Este trajeto, bem
como a composicdo, s6 poderdo ser visitados com acompanhamento de associados,
devidamente e antecipadamente autorizados pela geréncia da Usina. O acesso a localidade
de Subida se da pela rodovia BR-470, km 112 + 500 m para quem procede de Blumenau e
km 113 - 500m para quem procede de Rio do Sul.

Outras Atrac6es Ferroviarias do Vale do Itajai-SC

- Museu Municipal Ferroviario Silvestre Ernesto da Silva — antiga estacdo ferroviéria -
centro de Indaial. Contatos com Rita Rosangela Pieritz, pelo telefone (47) 3394 — 0708,
e-mail museu@indaial.sc.gov.br .

- Museu Ferrovidrio e Exposicdo Fotogréafica - Sala Hermann Baumann — Fundacao
Cultural de Ibirama — antigo Hospital Hansahoehe — contatos com Wilde Bauner pelo
telefone (47) 3357 — 4442.

- Ponte Ferroviaria sobre o Rio Itajai — BR470 - trevo de acesso a Ibirama

- Locomotiva Macuca — jardim da Prefeitura Municipal de Blumenau, com vista a ponte
ferroviaria metalica.

- Estacdo Ferroviaria de Rio do Sul — Avenida Oscar Barcelos S/N° — centro

Mais informagdes com Luiz Carlos Henkels, secretario e relagbes publicas do
NuRVI, pelo telefone (47 ) 3333-1762. (por Luiz Carlos Henkels — ABPF-NuRVI)
Regional S&o Paulo

A ABPF - S&o Paulo recebeu a doacdo de um lote de madeira de um voluntario
entusiasta para a restauracdo do carro que encontra-se em Paranapiacaba. Gragas aos

-14 -
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funcionérios da empresa RGC Restauragdo e Manutencdo Ltda., o carro P-112 esta
novamente revestido externamente, e de acordo com as fotos, podemos dizer que em breve
sera pintado.

~ Acima: Carro P-112 sendo preparado para restauracao.
Abaixo: Madeira doada para a restauragdo do carro P-112.
Fotos: Carlos Alberto Rollo.

'
)
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Lateral do carro P-112 sendo restaurada.
Fotos: Carlos Alberto Rollo.

Posteriormente, trocaremos o teto colocando a mesma manta utilizada nos carros
que foram para Guararema-SP. Portanto em breve teremos novamente o carro totalmente
restaurado. A RGC tambem realizou as reformas necessarias no carro especial funebre
para que o0 mesmo ficasse exposto na estacdo da CPTM na Roosevelt recentemente. (por
Carlos Alberto Rollo — ABPF).

-16 -
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Regional Parana

O espaco para visitacdo na ABPF-PR seguira o padrdo das antigas estacoes
ferroviarias do Parana. Com o apoio da Pierini Revestimentos Ceramicos, as principais
caracteristicas das estacOes da decada de 80 serdo revividas ja na entrada, com as
bilheterias e no hall de embarque com plataforma para a parada do trem.

Para compor o hall de entrada a administracdo da regional conta com o apoio de
arquitetos e engenheiros, tomando o cuidado de manter as caracteristicas do Depdsito de
Locomotivas e se baseando em fotos antigas e projetos das estacGes da Rede de Viagédo
Parané — Santa Catarina.

“A idéia é que o visitante ao retirar seu bilhete no hall de entrada, seja transportado para
1980. Podendo admirar e conhecer a arquitetura ferroviaria da época. Em todos os
ambientes a decoracdo estd sendo feita com todos os detalhes como: como a bilheteria,
pintura, revestimentos, sino e os famosos relogios de dupla face. Com o apoio da Pierini
Revestimento a decoragdo terd um toque impressionista, além de nostélgico.”, explica
Leon Henrique Pereira — Diretor de Marketing.

)
’ER‘“\

PIERINI

REVESTIMENTOS
www.pierini.com.br

-17 -
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O grupo PIERINI iniciou suas atividades através da empresa Mepil Metallrgica
Pierini, fundada em janeiro de 1976 em um pordo de 108 m2 na Avenida dos Imigrantes,
1.340 — Rio Maina — Criciuma — SC com o intuito de fabricar e recuperar pecas para as
industrias do setor de mineracéo.

Em 1980, em virtude da ascensdo do setor ceramico da regido, a empresa ampliou
seu campo de atuacdo, passando a fabricar e recuperar matrizes e estamparias para as
industrias ceramicas da regido. Sendo que em 1994 foi comprado o primeiro centro de
usinagem do sul do estado.

Em 1990, fundou-se a Pierini Revestimentos Ceramicos que iniciou suas atividades
fabricando revestimento ceramico natural no formato 6,5 x 26 cm com o intuito de imitar o
tijolo a vista. Posteriormente, foram criados as linhas imperial e ouro no mesmo formato.
Hoje sua gama de produtos oferecidos chega a 51 opgdes fornecidas nos formatos 6,5 x 26
cmel12,5x 26 cm.

Em 2007 foram iniciadas as atividades da Pierini Forros de PVC aproveitando-se
estrutura de venda e logistica da cerdmica. A partir de marco de 2009 iniciaram-se as
atividades também no campo de injecdo de produtos plasticos com o intuito de oferecer
aos clientes um maior mix de produtos para a linha da construcao civil. Hoje, seu parque
fabril conta com 200 profissionais altamente qualificados e é considerado um dos mais
modernos do sul do estado de Santa Catarina. Com um &rea construida é de 20.000 m2 e
area disponivel € de 210.000 m2. (extraido de www.abpf-pr.blogspot.com).

{EAS8EESE > Historia Ferroviaria

Artificios utilizados pelas antigas ferrovias (22 parte)

Na edicdo anterior vimos a atuacdo dos guarda freios nos trens e como
funcionavam os sistemas de freio nos primordios da Leopoldina. Nesta parte final do
artigo vamos conhecer os artificios utilizados para controlar a integridade da
composicdo, o sistema de controle do movimento via telégrafo, a sinalizacéo etc, além de
uma curiosidade: por que os vagbes de combustivel iam sempre na cauda das
composicbes de carga ou dos trens mistos. E mais: o fracasso da tentativa de
“modernizacdo” da ferrovia utilizando material rodante pesado numa linha sem
condicdes de suportar o peso.

Como as composicdes ndo possuiam freios automaticos que, se porventura
acontecesse de algum veiculo se desligar, o freio atuava, parando a composicdo, havia uma
corda que, passando por cima dos vagdes, entre as duas tabuas existentes no centro da
cobertura, iam ser ligadas a uma sineta instalada no teto da cabine da locomotiva. Essa
corda ficava presa ao ultimo veiculo. Caso algum desengatasse, a corda esticava e tocava a
sineta, alertando o maquinista.
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Durante o dia as composi¢des usavam no ultimo carro ou vagao o uso das orelhas.
Estas eram chapas de metal, com mais ou menos 30 x 20 cm pintadas na face que ficava
para tras em vermelho e do outro lado em verde. As placas, chamadas de orelhas, ficavam
fixadas em um pino existente nos carros e 0 maquinista, olhando para tras, podia vé-la com
facilidade. A noite as orelhas de chapas eram substituidas por lanternas de duas faces, que
consumiam querosene. A face vermelha ficava para tras e a face verde ficava para frente,
também podendo ser vista pelo maquinista com facilidade. Estes sinais facilitavam o
maquinista para saber se a composi¢éo estava completa.

O sistema de licenciamento dos trens, para ocupar a linha, era usado o “Telégrafo
Morse”. Este sistema era usado da seguinte forma: a estacdo de origem pedia, através do
telégrafo, a estacdo seguinte a autorizagdo para o trem partir as “tantas” horas. Caso ndo
houvesse nenhum impedimento, era autorizado a ocupacédo da via. Quando o trem partia, o
telegrafista informava a partida e a hora. A estacdo a qual o trem se dirigia pedia licenca a
seguinte, em caso positivo. Havendo alguma precaucao no trecho, por exemplo: homens
trabalhando ou qualquer problema na via, ou ocorrendo algum cruzamento, o telegrafista
era informado ao ser concedida a licenca, e isto constava no impresso que era entregue ao
maquinista. E assim sucessivamente, até a estacdo de destino.

Toda vez que o telegrafista recebesse a comunicacdo de partida, informava ao
guarda chaves que, imediatamente, seguia para 0 AMV de entrada no patio, onde
geralmente havia uma pequena guarita, e ali aguardava a aproximacdo do trem. Na
chegada do trem o guarda chaves acenava com bandeira, na cor que indicava a autorizagao
(vermelha parar, amarela precaucdo, verde transito livre, branca passagem livre sem
parada).

A distancia entre as estagBes variava entre 10 e 20 km. As vezes, esta regra variava
para mais ou para menos, atendendo a alguma circunstancia. Muitas vezes, quando da
construcdo da estrada, algumas estacGes eram construidas em locais onde nédo existia nada.
Isto era devido a alguma exigéncia técnica. A parada na estacdo geralmente era usada para
abastecimento da locomotiva, combustivel ou dgua, ou para recuperar a pressao de vapor.

Assim antes de uma serra pesada, ou mesmo no meio da serra, havia uma estacdo
onde, enquanto o trem estava parado, o foguista ocupava o tempo recuperando a presséo.
Muitas vezes estas paradas eram usadas para cruzamento de trens, ex: Parada Telhas, entre
Bicas e Rochedo, onde aconteciam as duas situagdes com frequéncia. Os trens de
passageiros denominados “Rapido” ou “Noturno” levavam dois foguistas a fim de evitar
paradas em estacOes onde ndo havia passageiro e em serras para recuperar vapor.

Havia em Campos a Usina Martins Lages (hoje em ruinas), pertencente ao 1.A.A.,
que produzia alcool. Para transportar este material, possuiam um vagédo tanque que era
tracionado na cauda de trens, misto ou de cargas. No tanque além das siglas do Instituto e
do nome da Usina havia em letras garrafais: “Produto inflamavel”. Fiquei pensando, sai
tanta faisca da locomotiva, por que ndo incendeia o tanque? Ninguém me respondeu.
Enquanto ndo consegui saber o porqué, ndo sosseguei. Mais tarde descobri. Caso o tanque
sofresse algum acidente, era s6 desengata-lo, puxar a composicdo e deixa-lo queimando,
salvando o trem.
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Outro problema grave era o combustivel. Com o inicio da 22 Grande Guerra, ficou
impossivel importar carvdo mineral. Tentaram queimar o de Santa Catarina. Porém foi
uma grande decepcéo. O teor de caloria é muito baixo e, por ter muito enxofre, ele corroia
todo o material metélico da locomotiva. Os moradores das margens da ferrovia chamavam
este carvao de “pela égua”, porque saia tanta fagulha da chaminé que, além de colocar
fogo nos pastos, queimava 0s animais que pastavam e que saiam em disparada.

Enquanto tinha o adobe, que era um residuo do carvdo importado que compactavam
e ficava igual a um tijolo grande, ainda quebrava o galho. Porém, quem usava era sé a
Central, que tinha grandes depositos de carvdo. As pequenas empresas passaram a gueimar
lenha.

Como o preco da lenha era alto, todos os fazendeiros colocaram seu pessoal para
derrubar matas e deixa-la cortada em metros a margem da via aonde um trem especial
vinha carrega-los. Assim vimos muito ipés, jacarandas, garapas, canelas, jacarés etc.,
cortadas e carregadas nas locomotivas para queima.

Como ja haviam desmatado para plantar lavoura de café, canaviais etc. o pouco de
mata que ainda restava foi destruido, sendo queimada nas fornalhas das locomotivas. Hoje
existem campanhas para preservar o meio ambiente. Também derrubavam as arvores para
levar para as serrarias e corta-las em dormentes. Mas para essa finalidade sé serviam
arvores grandes e grossas e de madeiras de lei.

Nas oficinas ferroviarias também era utilizada muita madeira de lei para construcéo
de carros de passageiros, vagdes e até a armacdo dos truques. Ndo existiam aparelhos de
solda oxi-acetileno e solda elétrica. Por esse motivo muitas pecas de ferro tinham que ser
fundidas, ou usinadas, ou ligadas com rebites nas oficinas.

Com o advento das soldas o servico foi muito facilitado. Todas as oficinas tinham
uma secdo de fundicdo, onde mestres, verdadeiros artifices faziam milagres. Antes do final
da Guerra os ingleses da Leopoldina conseguiram adquirir quatro locomotivas Garrat, 2-4-
0 - 0-4-2. Eu lembro muito bem quando elas subiram pelo ramal de Sumidouro para
Friburgo. Isso foi em 1943.

Causou muita admiracdo a chegada dessas gigantescas locomotivas. A linha de
Friburgo a Portela era critica, com curvas de até 60 metros. Ali a Leopoldina fez diversas
experiéncias. Usou uma Kitson-Meyer, porém com rodas motrizes na frente e sob o ténder
e duas chaminés. Nao foi adiante. Adquiriu entdo uma locomotiva de trés cilindros e
engrenagens tipo Climax, que foi apelidada de “aranha”, mas era muito lenta. La sé
restaram as “Mogul”, 2-6-0, mas que ja estavam muito surradas. Essas “garrinhas”, como
eram chamadas, foram um sucesso absoluto. As quatro ficavam baseadas em Cantagalo e
faziam o trecho de Theodoro de Oliveira a Portela, com trens de passageiro mistos e
cargas. As quatro resolveram o problema de tracdo deste trecho. Quando a empresa ia
modificar a fornalha para usar 6leo pesado ao invés de carvéo ou lenha, resolveram fechar
0 ramal e, imediatamente um trem lastro tracionado por uma ‘“garrinha”, arrancou os
trilhos do ramal de Cantagalo e depois de Sumidouro.

Além destas locomotivas, a Leopoldina ainda importou uma Pacific, 4-4-2, sem
ténder, para suburbio do Rio e alguns vagbes de metal com capacidade de 30 toneladas.
Mas, logo apds, em 1947, a Leopoldina Railway entrou em acordo com o governo
brasileiro, ja que o prazo de concessdo de algumas linhas estava terminando e o governo
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indenizou as que ainda estavam em vigor e, dessa forma, encampou toda a ferrovia que
passou a denominar Estrada de Ferro Leopoldina.

Ja pertencendo ao DNEF (Departamento Nacional de Estradas de Ferro), recebeu
algumas locomotivas Gelsa, a “francesa” e também algumas locomotivas diesel-elétricas e
litorinas, um material rodante pesado que foi colocado sobre uma via com quase 100 (cem)
anos de construcdo, sem manutencdo nem melhorias adequadas para receber estes novos
materiais. Resultado: esses veiculos ndo paravam em cima das linhas, descarrilavam com
facilidade. Para tentar resolver decidiram que a velocidade fosse reduzida a uma
quilometragem abaixo daquela que as Marias Fumagas faziam.

Fazendo uma comparacgdo: ndo adianta colocar um 6nibus moderno, de luxo, em
cima de uma rodovia de terra, cheia de buracos que nao permite velocidade e conforto. S6
vai destruir o material.

E foi isso o que aconteceu com esse material novo da Leopoldina. Em
consequéncia, cada vez mais caiu no descrédito esse meio de transporte, econémico e
confortavel. Ja nesta época haviam formado a RFFSA, que assumiu todas as ferrovias de
propriedade do Governo Federal. Neste lote foi também incorporada a Leopoldina.

Na época da Guerra, meu pai trabalhava em uma estacdo muito movimentada,
somente ajudado por um guarda chaves. Depois da encampacao ele passou a trabalhar em
uma estacdo sem movimento, onde haviam trés auxiliares mais o guarda chaves. O custo
operacional era muito alto, sem resultar em lucro. Ou seja, prejuizos bancados pelo
Governo Federal.

por José Luiz Valle Froes
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