BOLETIM ELETRONICO MENSAL

ANO XVIII
N° 198

OUTUBRO
2019

Associacao Brasileira de Preservacdo Ferroviaria

Concluidas as reformas das locomotivas n°s 338, 215 e 9.

Entrou em trafego també

A locomotiva 338 voltou
ao trafego novamente. Foram
feitos alguns testes e a mesma
foi aprovada, principalmente
a instalacdo do injetor de
agua tipo Comodoro. Fora
iSso inumeros reparos foram
realizados, sendo até a troca
das torneiras de prova,
conforme divulgados nos
ultimos informativos. A
mesma ja se encontra
estacionada em Anhumas
para alternar os horarios com
alocomotiva 401.

A 215 ja estd com a
troca de tubos concluida,
sendo as soldas e expansao
cem por cento prontas!
Termina se a instalacdo da
nova peneira (detentor de
fagulhas) e a mesma sera ja
testada em trafego dia 26 de
outubro, fazendo o percurso
do trem de Jaguariuna. Apoés
estes testes de linha, amesma
retorna para as oficinas para
diversos servigos mecanicos e
troca de tubulacfes externas.

A locomotiva numero 9
também esta pronta,
aguardando o termino da
instalagdo da peneira e em
breve também volta a rodar
nos trens da VFCJ.

Com esta todos em
estado operacional, vai para a
locomotiva 401 pra diversos
reparos incluindo troca de
tubos da caldeira.

m o carro “chumbinho” da CP
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Nova peneirada 215 ja pronta para ser instalada. Foto Helio G. F.




O carro “chumbinho” da CP na plataforma de Jaguariuna

Carro CA-62 na primeiraviagem a Jaguariuna. Foto H.G.F.



As demais locomotivas
operam normalmente, bem
como as diesel 3,57 e 905.

Nos itens do projeto
PRONAC 164120,
prosseguimos com a parte
elétrica e montagem dos
motores de tracdo da
locomotiva GE. Trés motores
ja foram acoplados e apo6s o
termino dos outros trés, ai
iremos montar os rodeiros no
truque para ai sim poder
montar os motores de tracao
NOoS eixos.

E uma operacéo
trabalhosa e pesada, mas
ap6és terminada ¢
praticamente 50 por cento da
locomotiva concluida.

Carro NOB suspenso parareviséo e troca e rodeiros.

FotoH.G.F.
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Truques e rodas sendo retirado do carro CA-28. Foto H.G.F

A Litorina esteve
parada neste ultimos més,
devido o eletricista de
locomotivas, Rodrigo José
Cunha, ter dedicado seu
tempo o0s servigos elétricos
do carro CP CA-62.

Agora novamente as
atividades serdo retomadas
dando continuidade aos
servigos de montagem
elétrica.

Enfim no dia 19, foi
entregue ao trafego
totalmente concluido o carro
CA-62, conhecido como
chumbinho.

Truques e rodas sendo retirado do carro CA-28. Foto H.G.F



Duas semanas antes
foram feitas viagens de testes

até Jaguariuna, para
observacao do
funcionamento dos freios,
gabarito na plataforma, bem
como funcionamento de parte
elétrica. Tudo funcionou
perfeitamente dentro do
esperado e o belo carro
ostentando a pintura CP
voltou a circular e integrar a
frota de carros da regional de
Campinas. Junto comele foi o
vagao VS-64, antigo 4422 da
Paulista, tendo inclusive feito
parte da viagem inaugural do
carro.

Também foi reinstalado
os freios e acertos dos
truques e engates, estando o
mesmo operacional na bitola
métrica. Agradecemos toda a
equipe das oficinas e em
especial ao Edson Laurindo
que refez todos os sistemas de
freio do carro e do vagéo.

Agora entrou nas
oficinas para troca de rodas e
revisdo de truques, o velho
Noroeste CA-28, antigo S-83,
onde 0 mesmo ja foi suspenso
Nnos macacos elétricos, tendo
sido retirados os truques e
rodeiros, onde estdo sendo
lavados e posterior reviséo.
Também sera refeito o
revestimento dos
estofamentos e revisdo de
madeira para repintura
externa, que sera feita em
Anhumas.

A via permanente
conclui com muito sucesso 0s
servicos de reparacao e troca
de madeiras do AMV da
estacdo de Anhumas, lado
Guanabara. Foi feito todo o
nivelamento e apods isso foi
colocado dois caminhdes de
brita nova.

Carregamento de trilhos e distribuicdo de dormentes no patio de

Tanquinho .Fotos de Marcio Silva

AMV de Anhumas toncluido. Foto
Marcio Silva \
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Aléem da | seguranca,
fica muito bonitcp com 0 NOVOo
visual. E né&o para por
ai..... ja foi iniciado a
reconstrucdo do desvio da
estacdo de Tanquinho,
desvio este muito usado para
a reversao e crlfzamento de
Nossos trens. |

Patio de Tanquinho.

A linha dois como
chamamos, sera feito toda
nova, sendo os dormentes em
concreto e trilhos TR 45.



O que sai da via

Finalizando
agradecemos a fiel
participacao dos associados:
Antonio Edson Laurindo dos
Santos, que cuida dos
sistemas de freios, Jean
Claud Ducombs, Vanderlei
Zago nas fotografias,
filmagens e operagao dos
trens, Sr. Joao Sigrist, que
nos ajuda na manutencéao
das locomotivas diesel e na
geracao de luz dos carros de
passageiros e a lideranca nos
servicos de recuperacao de
maquinas e equipamentos. A
empresa MOMBRAS de
Piracicaba SP, que sempre
colaborou na doacdo de
refratarios e uma Forja para
uso nas oficinas, Mauricio
Alves (Bim Bim), nos servigos
das oficinas de carros e na
locomotiva diesel, Norberto
Tomassoni também na
locomotiva diesel, Vanderlei
Costa, Cristiano Bueno,
Jurair Alves da Silva, Gerson
Nogueira Ramos que esta
participando dos projetos de
reativacdo da Litorina 5002,
Francisco Carlos Bianchi, na

O que entra na via.

fundicado de pecas, Sr. Albert
Blum, assessor da diretoria
da VFCJ e nosso elo com a
MRS, a empresa GT Locacéao
de Munck Itda., que sempre
colabora no carregamento e
transporte de material, ao
grande amigo Sr. Isaldo, na
tornearia de pecas para as
locomotivas, e o
agradecimento especial para
o Jorge Ciawlowisk
(Argentino) que cuida da
parte elétrica e iluminagéo
do patio de Carlos Gomes e
Anhumas, uma vez que ele
vem quando tem condicdes
de deixar a familia, ao
Rodrigo Cunha, que tem nos
ajudado nas oficinas e em
servicos de elétrica dos
carros de passageiros e
outros que participam e
ajudam na ferrovia de todas
as formas. Agradecimento
especial também para o
amigo de Piracicaba Sr.
Andre Zinsli, engenheiro
agronomo que em muito tem
colaborado conosco na
capinaquimicadavia

Carregamento de trilhos e
distribuicdo de dormentes no pétio
de Tanquinho .Fotos de Marcio
Silva

permanente e o Sr. Evandro
Zonzine na recuperacédo do
auto de linha e o colaborador
Ronald (Borroso) e seu irmao
Rodrigo Fernando também
Nos servigos de adaptacao e
apoio nos servicos externos
para as locomotivas e do
arquiteto Denis W. Esteves,
ajudando a elaborar os
projetos de restauracéo, e a
todos que de certa forma
colaboram com a regional!



Aquisicao da Locomotiva C30-7 “Autraliana”; Composicao especial
da ABPF em Louveira; Prossegue reforma do primeiro carro que veio

de Santos Dumont

Foto: Felipe Carvalho

ABPF Regional Sul de Minas adquire a locomotiva n°9380

A singular locomotiva
chamou a atencdo da
associacao quando foi
colocada a venda em um
leildo devido a sua relevancia,
nao so6 no Brasil mas também
no mundo, uma vez que
apenas 3 unidades desse
modelo foram fabricadas.

A ABPF - Associacéao
Brasileira de Preservacao
Ferroviaria — Regional Sul de
Minas nao sé deu mais um
iImportante passo adiante na
preservacdo da memoria
ferroviaria nacional, mas
também mundial.

Como parte de nossa
atencdo voltada ao material
rodante mais “novo” e
significativo historicamente,
a ABPF segue adiante no
resgate de locomotivas diesel-
elétricas e, agora adquire
mais uma locomotiva diesel-
elétrica de grande porte:
trata-se da locomotiva GE
modelo C36-7 n°® 9380 ex.
Ferronorte/Fiagril.

A locomotiva foi

adquirida do seu
proprietario, a empresa
Fiagril, em um leildo

realizado no ultimo dia 10.
Essa € mais uma acéo voltada
ao resgate da memoria das
ferrovias brasileiras

Higional Sul de Minas
wwes gbpleuldemings Com

Breve historico

A locomotiva 9380,
originalmente uma C36-7, foi
fabricada em abril de 1978
para a Hamersley Iron
Railroad, na Australia;
chegou naquela ferrovia com
mais duas unidades
idénticas, sendo numeradas
como 5057, 5058 e 5059,
todas fabricadas pela A.
Goninan & Co, em
Broadmeadow, Newcastle,
Australia, sob licenca da GE.
Essas locomotivas foram
utilizadas na citada ferrovia
até 1997, quando foram
retiradas de operacao devido
a chegada das novas
locomotivas GE Dash-9.



.Em agosto de 1998, as
trés foram vendidas para a
National Railway Equipment
Company - NREC e
exportadas para os Estados
Unidos onde foram
inicialmente alugadas para a
Norfolk Southern Railway.
Em 2005, a 5059 foi vendida
para a Minnesota
Commercial Railroad, onde
recebeu o n® 59 e as outras
duas foram vendidas para o
Brasil, adquiridas pela
Fiagril, uma empresa de
comercializacdo de soja,
sediada em Lucas do Rio
Verde-MT, para escoar parte
de sua soja pelos trilhos da
entdo Brasil Ferrovias.

As locomotivas foram
entdo reformadas na MGE em
Hortolandia-SP e ainda em
2005 colocadas em servico na
Brasil Ferrovias — Ferronorte.
A antiga 5057 tronou-se a
9380 e a antiga 5058 tornou-
se a 9381 e ambas iniciaram
suas “vidas” no Brasil sob as
cores da Brasil Ferrovias -
Ferronorte. Pouco depois, a
BF rebaixou todas as C36
para C30.

Em 2006 a ALL -
América Latina Logistica
adquiriu a BF. A 9381 foi
transferida pela ALL para a
MRS em 2007 em troca da
EMD SD40-2 5238. A 9381
foi entdo renumerada pela
MRS e tornou-se a 3749 e
permanece ativa atualmente,
repontecializada novamente
como C36 e com
micorprocessamento.

Em 2008 a 9380
recebeu entdo as cores da
ALL (as quais mantém até
hoje).Em 2015 a ALL foi
adquirida pela Rumo
Logistica, que manteve a
9380 em operacao até fins
2018, quando entao foi
devolvida para o proprietério.
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J& em servico, a 5057 liderando trem de minério de ferro na Hamersley
Iron Railroad, na Australiaem 11/12/1983. Foto: Rodney Gaulke

Foto da 5057 ja fora de servi¢co na Australia, recolhida em Dampier em
julho de 1998 - foto publicada no site Pilbara Trains.

A 5057 recém chegada no Brasil. A pintura ainda era a da HI, somente com
as inscri¢cfes daquela ferrovia tampadas e com a aplicacdo do “NREX” nas
laterais da cabine. Foto: Rafael Dutil
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A 5057 emreformana MGE, jarecebendo as cores da Brasil Ferrovias. Foto: Rafael Dutil

Em setembro de 2019
foi colocada a venda pelo
proprietario em um leildo,
sendo arrematada pela ABPF
—Regional Sul de Minas.

A antiga 5059, que
tornou-se 59 da ferrovia
norte-americana Minnesota
Commercial foi retirada de
servico e atualmente
encontra-se recolhida em um
patio, aguardando
destinacgéao.

A 9380 é uma
locomotiva rara, sendo uma
das trés unicas fabricadas no
mundo e uma das duas que
vieram para o0 pais. Seu
diferencial em relacdo as
demais C36-7 e C30-7
existentes no pais se da,
primeiro, em razéo da origem
(locomotiva fabricada na
Australia) e, pela
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A 5057, agora 9380 saindo da reforma, pronta para entrar em operagao na
Ferronorte. Foto: Rafael Dutil



A 9380 pouco tempo apds receber a pintura ALL, no patio de Sdo Carlos em 30/08/2008. Foto: Matheus Teixeira
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A 9380 em Itirapina, em 21/08/2018, pouco antes de ser retirada de servigo. Foto: Felipe Carvalho

caracteristica admissio de ar  necessarios devido as Cherencia-se tambeém pelo
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comprido, uma vez que O0S
reservatorios de ar sao
montados somente atras do
tanque, permitindo entdo que
esse chegue até préximo do
truque dianteiro. Outra
caracteristica Unica €é o0
revestimento térmico duplo
da cabine, aplicado para
amenizar as altas
temperaturas enfrentadas na
Australia.

A 9380 agora sera
incorporada a frota da ABPF
em Guararema/SP e,
possivelmente, ird antes para
Cruzeiro para receber
manutencao.

Primeira visita da equipe da ABPF a 9380 apds a compra: ela encontra-se
abrigada em um dos galp6es em Araraquara. Foto: Beny Imkamp.



NUmero de série: 53

Peso: 190 toneladas

9380

Ficha Técnica da 9380

Fabricante: A. Goninan & Co, — Newcastle, Australia (licenciada pela GE)

Data de fabricacéo: abril de 1978

Modelo: C36-7 (rebaixada pela BF para C30-7)

Data entrada em operacgao no Brasil: Jun/2005

Ferrovias: original Hamersley Iron Railroad n°® 5057; depois NREX n°® 5057; depois BF n°

Composicéao especial da ABPF participa de evento em Louveira/SP

Uma composicao
especial da ABPF participou
do encontro de
ferromodelismo em
LouveiraZSP.

Formada pela
locomotiva GE C30-7A 7202 e
o carro saldo-bar PI-3201, a
COMpOSICao permaneceu em
exposicao na plataforma da
estacao durante a realizacao
do evento, ficando disponivel
para visitagdo de todos os
interessados.

Agradecemos mais
uma vez aos parceiros que
tornaram essa realizagao
possivel: Rumo Logistica,
CPTM e MRS Logistica.

Entusiastas ferroviarios foram

convidados e puderam fazer a

viagem no trem entre Jundiai e
Louveira
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Chegada do trem na estagao de Louveira; a frente o presidente da ABPF, o
Secretario de Cultura & Eventos de Louveira e o Rela¢fes Governamentais
da Rumo além de tripulante da ABPF




Da direita para a esquerda: o presidente da ABPF, O publicoapreciando e visitandoacomposicéo da ABPF
Bruno Sanches; o Rela¢des Governamentais da Rumo,

Marcelo Rodrigues e o Secretario Municipal de Cultura &

Eventos de Louveira, Mauricio Carrasco

Oficinas de Cruzeiro

Seguem os trabalhos
no carro PC-6390; foram
realizados os reparos
necessarios na chaparia bem
como os truques estédo sendo
revisados. Ja foi iniciada a
preparacao para pintura,
com aplicagdo com inicio de Raspagem do teto para realizag&o Reparos na chaparia do carro:

aplicacao do fundo. de reparos trechos podres foram removidos e
substituidos.

Reparos na chaparia do carro: Reparos na chaparia do carro:
trechos podres foram removidos e  trechos podres foram removidos e
substituidos. substituidos.

Servico de funilaria: preparacdo da
chaparia do carro com correc¢do das
imperfeicdes



Desmontagem dos bancos para
limpeza e reparacdo das estruturas

Trem de Guararema

Mais um passeio

especial no Trem de
Guararema aconteceu na
ultima sexta-feira, dia 18.
Alunos da rede de ensino
publica de Guararema
puderam desfrutar de um
passeio no trem.
Os alunos, acompanhados de
seus professores, tiveram a
oportunidade de fazer o
passeio sem qualquer custo
para elas, para as escolas ou
para qualquer outro 0rgao,
sendo o passeio de trem 100%
subsidiado pela ABPF -
Regional Sul de Minas.
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Estruturas dos bancos ja Trabalhosnaestruturados bancos:
desmontadas

limpeza e jateamento

Ay




Trem das Aguas

Avancaram bastante os trabalhos de remodelacéao do patio da estacédo de Sao Lourenco.
As vias e amv's de acesso ao depodsito de material rodante foram reposicionadas afim de se
facilitar as manobras; todo o lastro foi removido e descontaminado, dormentes foram
substituidos e foi realizada a aplicacao de novo lastro para complementacéao do antigo.

Jacomonovo lastrojaaplicado

Avancaram bastante
também os trabalhos no
carro SD-02, onde toda a
estrutura ja foi reconstruida
com pegas novas de madeira
e foi iniciada a instalacao do
revestimento externo.

Montagem de partes da nova
estrutura de madeira do carro



O carro ja com a estrutura nova
montada

Trem da Serra da
Mantiqueira

No dia 11/10 foram
realizadas duas viagens no
Trem da Serra da
Mantiqueira inteiramente
gratuitas para alunos da rede
publica de ensino de Passa
Quatro e APAE de Passa
Quatro e Itanhandd em
comemoracdo ao Dia das
Criangas.

Ao todo, 290 alunos
acompanhados de seus
professores desfrutaram do
passeio de trem sem custo
algum para eles, para as
escolas ou qualquer outro
orgado ou instituicdo, sendo
uma iniciativa 100%
subsidiada pela ABPF
Regional Sul de Minas.

Continuam os
trabalhos de manutencéo de
via em Passa Quatro, onde
esta sendo feita a renovacao
do lastro, com
descontaminacao do
existente e aplicacédo de novo
para complementacao, troca
de dormentes e corre¢des na
geometriadavia

Instalacdo das venezianas superiores das janelas e
inicio do revestimento externo.

praticamente toda




Foi um sucesso o passeio social em prol da banda Santa Cecilia, de Passa Quatro. Ao todo, 147 passageiros fizeram
0 passeio no Trem da Serra da Mantiqueira, onde os ingressos foram vendidos e toda a renda doada diretamente
para a banda, que é uma das instituicdes que fazem a diferenca em Passa Quatro, atendendo gratuitamente 200

alunos.




Atividades do NuRVI nanormalidade

Sem grandes
destaques para o periodo, as
atividades do NuRVI
seguiram na normalidade
neste més de setembro e
inicio de outubro. Os
trabalhos concentraram-se
tdo somente na manutencao
e limpeza do acervo em uso
NOS passeios mensais.

Destacamos para este
periodo a aquisicdo de um
soprador e de umarocadeira.
Ambos o0s equipamentos
funcionam a gasolina,
premissa necessaria parasua
utilizacdo ao longo da linha.
O soprador inclusive sera
um equipamento de
seguranca podendo ser
utilizado para debelar
chamas de algum principio
de incéndio em vegetacgao.

O coordenador Otavio
Georg Junior agradece aos
associados e voluntarios que
mais uma vez nos ajudaram
comparecendo as atividades
mensais.

SERVICO

O NuRVI possui
atendimento semanal e
presencial na plataforma de
embarque, que funciona
dentro de um histdrico vagao
de 1946. O atendimento
também é feito pelos telefones
(47) 3353-6090 e (47) 98894-
5517 e-mail
efsc@abpfsc.com.br . Dento
do vagdo ha uma pequena
conveniéncia e também
exposicao de pecas
historicas, a maioria cedidas
pelo IPHAN, as quais
marcaram a histéria da
ferrovia Brasileira. Além
destas pecas o0 visitante
também podera vislumbrar a

histérica e centenaria
caixa d'dagua da EFSC agora
postada sobre o prédio do
sanitario. Partindo da
plataforma, o trajeto
revitalizado da ferrovia é de
uso publico nos seus 1,7 kms
iniciais, portanto, pode ser
visitado a qualquer tempo.
Este trecho preserva o tunel
de 68 mts, a ponte de dois
arcos em pedra granitica ao
estilo romaéanico e a
passagem superior também
em estilo romanico, além de
um belissimo trecho que
passa em meio a uma mata
atlantica secundaria. O
restante do trajeto, que
passa pelas instalacdes da
Hidrelétrica Salto Pildo é de
uso restrito aos associados
do NuRVI. E neste trajeto
gue se localiza a garagem que
guarda a composicao
historico cultural, que soO
podera ser visitada com
acompanhamento de
associados devidamente
autorizados pela geréncia da
Hidrelétrica. O acesso a
localidade de Subida, ponto
de partida do trem, se d& pelo
Km 110+500mts para quem
procede de Blumenau e pelo
Km 111 - 500mts para quem

Eroce_de eRigdoSul. _
m Rio do Sul, na estacéo de
Matador, encontra-se

depositado parte do material
rodante do NuRVI, ainda por
restaurar, bem como o
museu estatico e fotografico
relativo aos fatos historicos
que marcaram a EFSC no
Alto Vale do Itajai . A estacéo
se situa no Beco Artur Hering
— N° 50, bairro Bela Alianca
de Riodo Sul.

OUTRAS ATRACOES
FERROVIARIAS DO VALE DO
ITAJAI-SC

- Museu Municipal
Ferroviario Silvestre Ernesto
da Silva - antiga estacao
ferroviaria de Indaial — centro
— Rua Marechal Deodoro da
Fonseca - telefone 3394-
0708. A exposicdo do museu
conta com diversas pecas
cedidas pelo NuRVI em
parceriacom o IPHAN.

- Museu Ferroviéario e
Exposicdo Fotografica - Sala
Hermann Baumann -
Fundacao Cultural de
Ibirama - antigo Hospital
Hansahoehe - contatos pelo
telefone (47) 3357 — 4442. A
exposicao conta com diversas
pecas cedidas pelo NURVI.

- Ponte Ferroviaria sobre o
Rio Itajai — BR470 - trevo de
acesso albirama

- Locomotiva Macuca - jardim
da Prefeitura Municipal de
Blumenau, com vista a ponte
ferroviaria metalica.

- Maquete Ferroviéaria — carro
passageiro PS5, exposto no
Mausoléu Dr. Blumenau,
proximo ao prédio da
Fundacao Cultural de
Blumenau.

- Estacao Ferroviaria de Rio
do Sul - Avenida Oscar
Barcelos S/N° - centro -
Museu Historico do Alto Vale
do Itajai.

Maiores informacdes
com Luiz Carlos Henkels -
NuRVI /ABPF ( 47) 3333-
1762


mailto:efsc@abpfsc.com.br

